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«Nar vi prgver a se inn i fremtiden,
er det fortiden vi ser.»

Erling Bjal i Duellen uten ende — verdenshistorien etter 1945.

— Vi tar ansvar for sjgvegen



Dagens havnestruktur

¢ 32 stamnetthavner.
e 658 ISPS-terminaler.

« 3 200 kaier og terminaler med

anlgp fra godsskip.

— Vi tar ansvar for sjgvegen
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Kilde: Kystinfo/Kystverket
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Bunkring av marin diesel g,
________________________________________________________________________________________________________________________________ o
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« Om lag 30 MGO bunkringsanlegg. >
« Typer bunkring: i
— Direkte fra faste drivstoffanlegg. ©
— Drivstoff leveres til skipet fra
tanksklp/tankbll » FINLAN
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DNV GLs scenario for alternative drivstoff
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DNV-GL

ReCharge

ANALYSIS OF CHARGING- AND SHORE POWER INFRASTRUCTURE
IN NORWEGIAN PORTS

- ReCharge
* ldentifiserer aktuelle fartay og
sellingsruter for elektrifisering.
— 64 skip fordelt pa 97 ulike ruter. =

— Potensial: 12 500 tonn CO2, 149 tonn NOX.

« Konklusjon:

— |kke kostnadseffektivt a elektrifisere disse
strekningene.

— Bygg ut i havner som handterer mest gods.

— Bygg ut distribusjonsnett med sma, elektriske
feederfartay.

Kilde: DNV GL, ABB, Cavotec
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Yara Birkeland — fremtidens kystfart?
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Rekkeviddeangst til sj@gs

— Vi tar ansvar for sjgvegen
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Infrastruktur for alternative drivstoff

KYSTVERKET Anlegg Omlavutsiipp English
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Landstrom: Hjortnes
OSLO (N: 59°54'30.168" E: 10°42'30.888")

Eier: Color-Line AS Nettselskap: Hafsiund Nett AS
0 Tilgang: Offentlig Spenning (V): 11000
Effekt (kW): Frekvens (Hz): 50

Tilkoblingstype: NG3 Standard: NEK IEC/ISO/IEEE 80005-1

Antall tilkoblingspunkt: 1 Antall skip som kan betjenes i

parallell: 1
0 > 0 Dybde ved kai (m): 6.5 Kailengde (m): 173

Eier: Color-Line AS | Nettselskap: Hafslund Nett AS

\ ) Kilde: Kystverket
— Vi tar ansvar for Sjgvegen y KYSTVERKET



2019
2020
2021

2025

2026

2030

2050

Krav til utslipp av svovel og NOx i verdensarvfjordene.

Krav om lavt svovelinnhold i drivstoff.

Lavutslippsomrade NOx (NECA) i Nordsjgen og Jstersjgen.

Krav til infrastruktur for alternative drivstoff (LNG, landstrgm) i havn*.

Strateqi for landstrgm og ladestram i de stgrste havnene og
cruisehavnene.

Felles standard for klima- og miljgkrav | norske havner.

Krav til nullutslipp for turistskip i verdensarvfjordene.

45 % reduksjon i klimagassutslipp fra innenriks sjgfart og fiske.

40 % av skip I neerskipsfart: biodrivstoff eller lav-/nullutslippsteknologi.

Utslippsfrie havner.
Lav- og nullutslippslgsninger i turistfjorder.

50 % reduksjon i klimagassutslipp fra internasjonal sjafart.

Sjefartsdir.
IMO

IMO

EU
Stortinget

Stortinget
Stortinget

Regjeringen
Regjeringen
Regjeringen
Stortinget
IMO
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Forsgk pa en fremtidsvisjon

« Desentralisert havnestruktur vil besta.
 Klimagassutslipp blir en stadig viktigere padriver.
* Nye drivstoffteknologier krever ny atferd.

Fremtidens havner:

— Offentlige «flerbrukshavner»: Energiknutepunkt.
— Offshorebaser: Energiknutepunkt «light».

— Private (industri)kaier: Dedikert infrastruktur.

— Vi tar ansvar for sjgvegen KYSTVERKET



Takk for oppmerksomheten!
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