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Design-Verft-Utstyr
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TEMA
• Bakteppe

• Drivere

• Norge sin tet-posisjon

• Eksempler

• Samhandling mellom aktørene
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Global kontrahering – antall skip
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Digitalisering og bærekraft er faktorer i det grønne skiftet!



Utfordringer og nye muligheter

Lavutslippsamfunnet
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• Paris-avtalen og FN’s bærekraftsmål forandrer verden - og det maritime markedet

• Den maritime bransjen er global - vi ønsker både å ta ansvar og utnytte mulighetene

• Forventer/ønsker nye reguleringer og krav -> teknologiutvikling og innovasjonsdrivere

• Omstille verdikjeden samtidig med produktfunksjonen i bruk



▪ Den bærekraftige skipsfarten er en del av 
løsningen på klimautfordringene

▪ Shipping står for ca. 80 % av all varetransport, 
og for ca 2,2 % av CO2 utslippene (IMO 2012)

▪ IMO mål > 40 % reduksjon innen 2030 og 70 % 
innen 2050 (ref 2008)

▪ Den norske maritime bransjen må beholde sin 
tetposisjon innen bærekraftig skipsfart 

▪ Den bærekraftige skipsfarten er den 
vekstmotoren O&G-virksomheten har vært for 
den norske maritime bransjen i 20 år

▪ Mange eksempler på offensive satsinger og 
ambisjoner innen lav- eller nullutslipp.

Paradigmeskifte
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• Verdens økonomisk styringsmodell har spilt 
fallitt  -> forbruksøkning kloden ikke tåler

• Det eneste saliggjørende i denne modellen er 
vekst i forbruk og BNP

• Nye bærekraftige økonomiske modeller får nå 
større fokus (ref. Nobels Økonomipris)

• Vi står foran dramatiske klimatiske endringer

• Dette vil påvirke vårt marked sterkt

• Vi må forberede oss på dette – minimere vår 
økonomiske risiko

Systemisk grunnstøting!
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• Risikovurderinger er sentrale i økonomisk 
styring

• Klimatiske risiki dominerer

• World Economic Forum (WEF) adresserer dette 
sterkt i sin 2018 Risk Analysis 

• Dette faktum vil måtte prege alle 
markedsbetraktninger framover

Økonomisk risiko
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2018 ble året for realitetsorientering for svært mange!
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▪ «Licence to operate» 

▪ Rettferdiggjøre vår eksistens

▪ Vi kan ikke skjule oss bak manglende viten

▪ Hva skal vi svare våre barn og barnebarn?

▪ Bærekraftige økonomiske modeller 

▪ Vekst kun basert på «People, Planet and 
Profit» 

▪ «Business As Usual» - ansvarliggjøring 

▪ Godt utgangspunkt men vi må handle

Vi må agere i forhold til risiko – vi må handle!
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Min egen 
bærekraftsreise….
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▪ Den teknologiske utviklingen skjer raskt

▪ Det offentlige bruker sin innkjøpsmakt

▪ Markedet etterspør lav- og 
nullutslippsløsninger

Noen eksempler følger:

Men det er håp!
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▪ Autonomt skip

▪ Batteridrift (nullutslipp)

▪ Erstatter 40.000 vogntoglaster pr år

▪ Designet av Marin Teknikk 

▪ Kongsberg Maritime er systemintegrator

▪ Brunvoll skal levere framdrifts- og 
manøvreringsthrustere med tilhørende 
styringssystem 

Yara Birkeland - lokal kontainer feeder



Teekay - miljøvennlig shuttletanker
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Maersk først – andre etter

▪ En av verdens største shipping aktører

▪ Nullutslipp fra sin flåte i 2050!

▪ Karbonnøytrale skip må fases inn fra 2030

▪ De har satt en ambisiøs standard som mange 
rederi vil følge etter
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Hydrogen – spennende alternativ

Viktig pilotprosjekt!
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Brim Explorer - Hvalsafari

Hybrid turistbåt, men kan gå 10 timer på ren 
elektrisk drift med 8-10 knop.
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Kystruten og Hurtigruten pusher hverandre
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Hva med et CO2 fond?



Energistyringssystem

Bevegelseskontroll

Design & simulering
i faktisk rute

LNG

Forberedt for 
Hydrogen

(El-produksjon av varme)

Varmepumpe

Batteripakke
6,1 MW

Fra Havila Kystruten





▪ Sterke tiltak MÅ iverksettes – politikerne har større 
handlingsrom enn de tror

▪ Strenge nasjonale og internasjonale miljøkrav er 
positivt som driver for innovasjon og 
teknologiutvikling

▪ Bruk innkjøpsmakten når det offentlige er innkjøper

▪ Det maritime grønne skiftet (digitalisering og 
bærekraft) er et virkemiddel for å nå klimamålene

▪ Det grønne skiftet er vekstmotoren i den maritime 
bransjen nå

▪ Stimuler flåtefornying med lav- eller nullutslipp

▪ NB! Infrastruktur må tilrettelegges (LNG, landstrøm, 
hydrogen)

▪ Stimuler innovasjonsevnen gjennom god FoUI 
finansiering

Budskap fra Maritim Bransjeforening
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